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NIVIUK

polo. Magneted.

Vuelo rapido, pedal blando
Cabeceo, abate poco, busca la velocidad

Tension, mejor a la carga maxima

Equipamiento
Refuerzo b. ataque trilam  Freno cada 2 y 3 costillas
Diagonales parciales Cierres de pufio con iméan
Velcro de limpieza Pufios de freno flexibles
Acelerador: 15 cm Recorrido pedal: 27 cm
Suspentaje: 2, 3y 4 pisos, lineas cada 3 costillas
4 anillas de fruncido del borde de salida (extremos)
Maillones inoxidables con pieza plastica
Bocas de cajon: de 23x9 a 17x3 ¢cm
Cajones: 51 abiertos y 8 cerrados Espesor perfil: 17%

TEST DHV Artik / M
(90-110 Kg) Marzo 2006

Materiales

Extrados e intradés: Skytex 9017 E77A, 40 grs/m?
Costillas: 9017 E29A (hard finish), 40 g/m*
Suspentaje: Dyneema Liros DSL 70 de 0,95 mm g
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mercado alas que sean manejables y agiles en el pilotaje.

No hablamos de acrobacia sino de una vela intermedia apta o atractiva para
un gran publico. Fiel a la tendencia de dar més curvatura de arco o béveda, encaja un alargamien-
to importante para la categoria, sin perder maniobrabilidad o cohesion.

Es el tercer modelo que Niviuk lanza al mercado. Esta vez, al igual que el ala de iniciacion Hook
(DHV 1-2), esta producido en China por Gin y conserva el disefio estético del resto de la gama.
Ligera de inflado y construccion (en tejido de 40 grs), en vuelo remonta con facilidad (incluso a la
maxima carga). Es capaz de girar cerrado y deja corregir el radio de viraje con un recorrido de
freno mediano (30 c¢m para el rango normal de giro, el doble hasta la pérdida). La dureza aumenta
de forma razonable y su pilotaje no fatiga ni estresa. Aunque no abate en exceso, en vuelo recto
oscila un poco en cabeceo. Es rapida a frenos libres y su acelerador le permite alcanzar 50 km/h.

trata, salvo por los diferentes ar un poco. Son establesy no s¢

alargamientos de cada categoria.acercan demasiado a la pérdida

PRESTACIONES

Ofrece una buena velocidad a
frenos libres (incluso sin volar
la méxima carga). El aceleradq
es largo y blando (doble polea):
El primer pedal lleva a 45 km/h
y el segundo hasta 50 km/h.

Su tasa de caida minima y €

giro es lo mas destacable de su$

prestaciones, ademas de ofrece
un planeo méximo que rond
los 9 puntos (seguln la talla, silla
y posicién del piloto).

SEGURIDAD

Yendo por debajo de la mita
de la horquilla de pesos en |
talla L, el centro de la vela
puede perder presion en una
abatida mal controlada (al salir
de una térmica estrecha) o v
meterse alguna oreja puntual-
mente. Llevando la talla M a
maximo de carga, toda la enve
gadura muestra mas tension 'y
apenas hay pérdidas de presion

rrido de freno normal y agilidad nor-
mal o elevada (a plena carga).

Plegada frontal: 1-2 Leve pre-acelera-
cién, apertura espontanea y rapida.
Plegada frontal (con acelerador): 1-2
Apertura espontanea y rapida.

Plegada asimétrica: 2

Gira 90-180°, pérdida de altura y
rotacién normal, estabilizacion y
apertura espontaneas. Balanceo <45°.
Plegada asimétrica (acelerada): 2
Gira 90-180°, pérdida de altura y
rotacién normal, estabilizacion y
apertura espontaneas. Balanceo >45°.
Control plegada asimétrica: 1-2
Compensacion fcil, con un recorrido
de mando normal y presién al freno
creciente, sin tendencia a la pérdida.
Apertura espontanea y rapida.

Pérdida (salida simétrica): 1-2
Barrena plana (velocidad normal): 1-2
Con giro estacionario: 1-2

Barrena centrifugada: 1-2

Entrada fécil, leve tendencia a la barre-
na plana. Salida espontanea.
Descenso tras 720°: 14 m/s.

Bandas B: 1-2/1

Entrada fécil, salida espontanea.
Orejas: 1-2

Entran fécil, salida esponténea, rapida.
Orejas (acelerada): 1-2 / 2

Entrada fécil, salida retrasada con

b aceleracion en < 4 segundos.

Aterrizaje: 1-2, Fécil.

y aramida Teijin, 1,3-1,6 -1,9 mm g

Méaxima: 100% acelerador

Tasa de caida minima: 1,1 m/s a 33 Km/h

Planeo maximo: 9 a 39 Km/h

Mediciones a 1.500 m QNH y 12°C

Caracteristicas
ARTIK XS S

Superficie proyectada 19,95 22,00

Envergadura proyectada 926 9,71

Cuerda media 2,02 2,13

Peso de la vela (Kg) 5,8 6,1

Carga total en vuelo (Kg)

- : P - Prestaciones (Artik L
5 L. - r El alabeo tan facil permite I§7] perdida simétrica: 1-2 ) ( )
' 1 . a b . entrada rapida en barrena | Limite del parachutaje normal: 60-75 Velocidades Carga: 110 Kg (3,7 Kg/m?
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Homologacion DHV 2 2 2 2

Homologacién EN No No No
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Superficie real (m? 23,00 2540 27,40 30,00
25,93
Envergadura real (m 11,35 1193 12,39 12,96
10,08
Alargamiento real 5,60 5,60 5,60 5,60
Alargamiento proyectado 429 429
Cuerda méaxima (m) 2,53 2,66 2,77 2,90
2,31
Cuerda minima (estabilo) 0,63 0,66 0,69 0,72
Total cajones e intercajones: 59 59
Suspentaje: A: 3-8-10, B: 3-8-10, C: 4-9-11-18 (e), D: 2-6, F: 3-6-12
Metraje total suspentaje (m) 327 343 356
Altura suspentaje (m 7,13 7,48

10,53

4,29

59
373
8,07
6,7

No

60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130

Fabricante: Niviuk (Espafia). Produccion: Gin (China)

Disefiador: Olivier Nef (Suiza)
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